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1 Aufgabenstellung

Im Rahmen der Planung des Projektes , Bebauung Wohngebaude ,Westlich des Adlerwegs”,
91564 Neuendettelsau” ist eine schallimmissionsschutztechnische Vertraglichkeitsuntersuchung
vorzunehmen. Auf das Plangebiet wirkt als maligeblich zu erachten Schienenverkehr, ausgehend
von der angrenzenden Bahnlinie Wicklesgreuth - Windsbach, ein. Fiir die weitergehende Mach-
barkeit des Projektes ist daher die zu erwartende Schallimmissions-Situation fiir Verkehrs- und
Gewerbegerdusche innerhalb des Plangebietes zu untersuchen und gemafl DIN 18005, Schall-

schutz im Stadtebau, bzw. 16.BImSchV, Verkehrslarmschutzverordnung, zu beurteilen.

In der nachfolgenden Untersuchung werden zudem neben etwaigen Emissionen aus dem
Gewerbeldarm (etwaige im Umfeld bestehende relevante gewerbliche Nutzungen) die vom
geplanten Betrieb der Gebaude, mit zu bericksichtigendem Park- und Fahrverkehr, ausgehenden
Gerdusche untersucht.

Unter Berlicksichtigung der malRgeblichen Normen und anerkannten Regeln der Technik wird ein
Nachweis nach den Kriterien der TA Larm flir Gewerbegerdusche durchgefihrt. Zu beriicksich-
tigen sind insbesondere die angrenzenden maRgeblichen Immissionsorte in der Nachbarschaft zu
den geplanten Gebiuden. Um Uberschreitungen der maRgeblichen Kriterien nach TA Lirm zu
vermeiden, werden im Gutachten bei Bedarf vorbeugende bauliche MalRnahmen und organisato-

rische MaBnahmen aufgezeigt.

Dieses Gutachten kann somit Bestandteil der Unterlagen eines Bauleitplanverfahrens sein und der
zustandigen Behorde zur Verfligung gestellt werden.

Die Untersuchungsergebnisse sind nachfolgend dargestellt.
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2 Unterlagen

Als Grundlage dieses Gutachtens dienen die nachfolgend dargestellten Normen und Richtlinien in
der jeweils gliltigen Fassung sowie zur Verfligung gestellte Planunterlagen bzw. weitergehende

Datenquellen.

Normen und Richtlinien:

e [1] Bundes-Immissionsschutzgesetz — Gesetz zum Schutz vor schidlichen Umwelteinwir-
kungen durch Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschitterungen und dhnliche Vorgan-
ge (BImSchG) in der Fassung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274),
das durch Artikel 55 des Gesetzes vom 29. Marz 2017 (BGBI. | S. 626) geandert worden
ist; neugefasst durch Bek. v. 17.5.2013 | 1274 zuletzt gedndert durch Art. 1 G v.
08.04.2019

e [2] Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz
(Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Ldrm) vom 26. August 1998 (GMBI
Nr. 26/1998 S. 503), geandert durch Verwaltungsvorschrift vom 01.06.2017 (BAnz AT
08.06.2017 B5)

e [3] DIN ISO 9613-2: Akustik — Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien — Teil
2: Allgemeines Berechnungsverfahren. Oktober 1999

e [4] Richtlinien fur den Larmschutz an StralRen — RLS-90: Ausgabe 1990. Der Bundesmini-
ster flir Verkehr. Bonn, den 22. Mai 1990. Berichtigter Nachdruck Februar 1992 — zur{ick-
gezogen

e [5] VDI-Richtlinie 2571: Schallabstrahlung von Industriebauten. August 1976

e [6] Parkplatzlarmstudie, Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus Park-
platzen, Autohdfen und Omnibusbahnhofen sowie von Parkhdusern und Tiefgaragen;
Bayerisches Landesamt fiir Umweltschutz, 6. Uberarbeitete Auflage, Augsburg 2007

e [7] Hinweise zur Auslegung der TA Larm 1998, Bayerisches Staatsministerium fiir Landes-
entwicklung und Umweltfragen, April 2000

e [8] Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990; BGBI. I, S. 1036-
1052, geadndert durch BImSchV16AndV vom 18.12.2014 (veréffentlicht in BGB1 |, 2014,
Nr. 61, S. 2269-2313), zuletzt gedndert am 04.11.2020

e [9] Gerauschentwicklung von Sportanlagen und deren Quantifizierung fur
immissionsschutzgerechte Prognosen, Bundesanstalt flir Sportwissenschaft, 1994

e [10],Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen durch Lastkraftwa-
gen auf Betriebsgeldanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Ver-
brauchermarkten sowie weiterer typischer Gerausche insbesondere von Verbraucher-
markten”, Hessisches Landesamt flir Umwelt und Geologie, Lairmschutz in Hessen, Heft
1, 3, datiert in 2002 bzw. 2005
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e [11] ,Technischer Bericht Nr. L 4054 zur Untersuchung der Gerauschemissionen von
Tankstellen, Hessisches Landesamt fir Umwelt und Geologie, Larmschutz in Hessen,
Heft Nr. 275

e [12] DIN 4109-1:2018-01, Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen (bau-
aufsichtlich eingefiihrt in Bayern seit 01.04.2021) bzw. DIN 4109-2:2018-01, Schallschutz
im Hochbau - Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erfillung der Anforderungen

e [13] Bayerische Technische Baubestimmungen (BayTB), Ausgabe Juni 2022, Bayerisches
Staatsministeriums fiir Wohnen, Bau und Verkehr

e [14] RLS 19:2019, Richtlinien fir den Larmschutz an Strallen — RLS-19, Forschungsgesell-
schaft fiir Strallen- und Verkehrswesen e.V., KéIn

e [15] DIN 18005: Schallschutz im Stadtebau; Beiblatt 1: Berechnungsverfahren; Schall-
technische Orientierungswerte fiir die stadtebauliche Planung. Juli 2023; bzw. DIN
18005: Schallschutz im Stadtebau: Grundlagen und Hinweise fir die Planung. Juli 2023

e [16] VDI-Richtlinie 2719: Schallddammung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen,
August 1987

Weitere Unterlagen:

e [17] Lageplan im Mal3stab 1:25000, Planblatt 251015

e [18] Emails Auftraggeber mit Angaben zur Nutzung und Belegung des geplanten
Projektes vom 25.09. - 08.11.2025

e [19] Ortstermin am 04.11.2025 mit eigener Verkehrszahlung

e [20] Emails Ingenieurbiiro Christofori mit Planunterlagen zum geplanten Projekt vom
25.09. - 08.11.2025
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3 Anforderungen

3.1 Vorliegender Fall

Fiir die an das Bauvorhaben ,Westlich des Adlerwegs, 91564 Neuendettelsau” angrenzende
Nachbarschaft liegt fiir die vorhandene Bebauung eine Gebietseinstufung als Allgemeines
Wohnen (WA) vor. Fir das geplante Bauvorhaben wird daher ebenfalls eine Einstufung
Allgemeines Wohnen (WA) vorgesehen. Eine Darstellung im Lageplan mit Anordnung der
geplanten Gebdude in den zwei Baufenstern (siehe Abbildung 1, blau umrahmt) ist nachfolgend

zur Ubersicht abgebildet:

6730-1045-002

Abbildung 1: Lageplan mit Anordnung der geplanten Gebaude [18]

Im Rahmen des vorgesehenen Projektes ,Westlich des Adlerwegs, 91564 Neuendettelsau” soll
gemall den vorliegenden Plan- und Bearbeitungsunterlagen eine Bebauung mit 4 Gebauden

jeweils als Einfamilienhaus vorgenommen werden.
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Fiir die Beurteilung der zu erwartenden Schallimmissionssituation fiir Verkehrsgerdusche infolge
Schienen- und StraBenverkehr innerhalb des Plangebietes (an den Fronten der geplanten Ge-
baude) ,Westlich des Adlerwegs” werden die Richtwerte nach DIN 18005 [15] bzw. 16. BImSchV
[8] fiir den Tages- und Nachtzeitraum an den malgeblichen Immissionsorten - hier umlaufend an

den Gebaudefronten - herangezogen:

Immissionsrichtwerte IRW nach DIN
Gebiets- 18005 bzw. 16. BImSchV in dB(A) bei
Immissions-ort Nr. Immissionsort / Flurnr.
einstufung Einstufung Allgemeines Wohnen (WA)
in dB(A)
Nr. tags nachts
(06:00-22:00 Uhr) | (22:00-06:00 Uhr)
1-10 WA Gebiudefronten geplanter 55/59 45/49
Wohngebaude in allen
Himmelsrichtungen in Baufenstern

Tabelle 1: Immissionsorte der geplanten Bebauung und zugehdrige zuldssige Beurteilungspegel in dB(A)

gemaR [8, 15]

Fiir die Beurteilung der Gerdusche der Ein- und Ausfahrten zu den geplanten Gebauden sowie
etwaiger Gewerbegerdusche im Plangebiet ist die TA Larm [2] heranzuziehen. Fiir die Unter-
suchung und Beurteilung dieser Gerdusche werden nach den Erkenntnissen des durchgefiihrten
Ortstermins im Umfeld des Plangebietes [19] sowie aufgrund der vorliegenden Plan- und Bear-
beitungsunterlagen die Immissionsorte gewahlt. Gemal [2] sind folgende Immissionsrichtwerte
IRW fir die Gebietseinstufung WA fiir den Tages- und Nachtzeitraum an den maligeblichen Im-

missionsorten in der Nachbarschaft einzuhalten:

Immissions-ort Gebiets- L. Immissionsrichtwerte IRW nach TA
Nr. einstufung Immissionsort / Flurnr. Larm in dB(A) entsprechend Einstufung
Nr. tags nachts
(siehe Anlage 1) (06:00-22:00 Uhr) | (22:00-06:00 Uhr)
11 WA Nachbargeb&ude Flur Nr. 436/6 55 40
12 WA Nachbargeb&ude Flur Nr. 561/15 55 40
13 WA Nachbargebédude Flur Nr. 561/45 55 40
14 WA Nachbargebiude Flur Nr. 561/34 55 40
15 WA Nachbargebédude Flur Nr. 561/33 55 40

Tabelle 2: Immissionsorte in der Nachbarschaft und zugehérige zuldssige Beurteilungspegel in dB(A) gemald

TA Larm [2]

Einzelne Gerduschspitzen dirfen gemal den Vorgaben aus TA Larm [2] den zuldssigen Spitzenpe-

gel entsprechend der Einstufung des jeweilig betrachteten Immissionsortes nicht tberschreiten.

Die Ubersicht der maRgeblichen Immissionsorte ist in Anlage 1 dargestellt.
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3.2 Immissionsrichtwerte nach TA Larm [2]

Zur Beurteilung von gewerblichen Anlagen nach dem Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG

[1]) ist die Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm [2]) heranzuziehen. Sie enthalt

nachfolgende Immissionsrichtwerte fiir Immissionsorte auBerhalb von Geb&duden (bezogen auf

folgende Zeiten: tags 06:00 — 22:00 Uhr und nachts 22:00 — 06:00 Uhr) in Abhangigkeit von der

Gebietseinstufung:

Immissionsrichtwerte IRW fiir Immissionsorte auRerhalb von Gebduden

in Industriegebieten 70 dB(A)
in Gewerbegebieten tags: 65 dB(A)
nachts: 50 dB(A)
in urbanen Gebieten tags: 63 dB(A)
nachts: 45 dB(A)
in Kerngebieten, Dorfgebieten und tags: 60 dB(A)
Mischgebieten nachts: 45 dB(A)
in allgemeinen Wohngebieten und tags: 55 dB(A)
Kleinsiedlungsgebieten nachts: 40 dB(A)
in reinen Wohngebieten tags: 50 dB(A)
nachts: 35 dB(A)
in Kurgebieten, fur Krankenhduser und tags: 45 dB(A)
Pflegeanstalten nachts: 35 dB(A)

Tabelle 3: Immissionsrichtwerte in dB(A) nach TA Larm [2] in Abh&ngigkeit von der Gebietseinstufung

Einzelne, kurzzeitige Pegelspitzen diirfen die Immissionsrichtwerte tags um nicht mehr als 30

dB(A), nachts um nicht mehr als 20 dB(A) Gberschreiten. Aufgrund von besonderen Verhaltnissen

kann die Nachtzeit um bis zu eine Stunde hinausgeschoben oder vorverlegt werden. MaRgebend

fir die Beurteilung der Nacht ist die volle Nachtstunde mit dem hochsten Beurteilungspegel, zu

dem die beurteilende Anlage relevant beitragt.

Flr folgende Zeiten ist ein Ruhezeitenzuschlag in Héhe von 6 dB(A) anzusetzen:

an Werktagen:

an Sonn- u. Feiertagen:

Fiir Immissionsorte in Allgemeinen Wohngebieten wird dieser Zuschlag berticksichtigt.

06:00 bis 07:00 Uhr

20:00 bis 22:00 Uhr

06:00 bis 09:00 Uhr

13:00 bis 15:00 Uhr

20:00 bis 22:00 Uhr
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Die Immissionsrichtwerte beziehen sich auf die Summe aller auf einen Immissionsort einwirken-
den Geraduschimmissionen gewerblicher Schallquellen. Gerdauschimmissionen anderer Arten von
Schallquellen (z. B. Verkehrsgerausche, Sport- und Freizeitgerausche) sind getrennt zu beurteilen.

Die TA Larm [2] enthalt weiterhin u. a. folgende ,besondere Regelungen” und Hinweise:

¢ seltene Ereignisse: Kénnen bei selten auftretenden betrieblichen Besonderheiten (an

nicht mehr als 10 Tagen oder Nachten eines Kalenderjahres und an nicht mehr als zwei
aufeinanderfolgenden Wochenenden) auch bei Einhaltung des Standes der Technik zur
Larmminderung die Immissionsrichtwerte nicht eingehalten werden, kann eine Uber-
schreitung zugelassen werden. Die Héhe der zuldssigen Uberschreitung kann einzelfall-
bezogen festgelegt werden; folgende Immissionshéchstwerte dirfen dabei nicht Giber-
schritten werden:

tags 70 dB(A)

nachts 55 dB(A).
Einzelne Gerduschspitzen diirfen diese Werte in Kur-, Wohn-, Urban- und Mischgebieten

tags um nicht mehr als 20 dB(A), nachts um nicht mehr als 10 dB(A) Uberschreiten.

e Beriicksichtigung von Verkehrsgerduschen: Fahrzeuggerdusche auf dem Betriebsgrund-

stlick sowie der Ein- und Ausfahrt, die im Zusammenhang mit dem Betrieb der Anlage
entstehen, sind der zu beurteilenden Anlage zuzurechnen. Gerdusche des An- und Ab-
fahrverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand von bis zu 500 Metern
von dem Betriebsgrundstiick sollen in urbanen, Kur-, Wohn- und Mischgebieten durch

Malnahmen organisatorischer Art soweit wie moglich vermindert werden, soweit

e sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fir den Tag oder die
Nacht rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhdhen,

e keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt ist und

e die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16.
BImSchV [8]) erstmals oder weitergehend lberschritten werden.

Diese sind wie folgt in Wohngebieten: tags 59 dB(A)
nachts 49 dB(A)

in urbanen Gebieten, Mischgebiet, Kerngebiet, Dorfgebiet:
tags 64 dB(A)

nachts 54 dB(A)

in Gewerbegebieten: tags 69 dB(A)

nachts 59 dB(A)
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3.3 Vor-Zusatz-Gesamtbelastung [2]

GemaR Ziffer 3.2.1 der TA Larm [2] ist der Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Ge-
rausche vorbehaltlich der Regelungen in den Absatzen 2 - 5 sichergestellt, wenn die Gesamtbelas-
tung am malgeblichen Immissionsort die Immissionsrichtwerte IRW nach Nr. 6.1 nicht Uber-
schreitet. Dabei bleiben Fremdgerauscheinwirkungen wie StraRenverkehrslarm oder Schienenver-
kehrslarm zunachst unbericksichtigt. MaRRgebend ist die Gesamtbelastung, die sich aus mog-
licherweise mehreren gewerblichen Nutzungen ergibt.

Dementsprechend bestimmt Ziffer 3.2.1 im 6. Absatz, dass die Priifung der Genehmigungsvoraus-
setzungen in der Regel eine Prognose der Gerduschimmissionen der zu beurteilenden Anlage und
- sofern im Einwirkungsbereich der Anlage andere Anlagengerausche auftreten - die Bestimmung
der Vorbelastung sowie der Gesamtbelastung voraussetzt. Die Bestimmung der Vorbelastung
kann entfallen, wenn die Gerduschimmissionen der zu beurteilenden Anlage die Immissionsricht-

werte IRW nach Nr. 6.1 um mindestens 6 dB(A) unterschreiten.

3.4 Anforderungen gemaR DIN 18005

Im Beiblatt 1 zur DIN 18005 [15], Schallschutz im Stadtebau, sind fir die Bauleitplanung schall-
technische Orientierungswerte zur Beurteilung von auf Plangebiete einwirkende Verkehrs- und

Gewerbegeradusche angegeben.

Aufgrund der Ausfiihrungen in Kapitel 3.1 werden im vorliegenden Fall die schalltechnischen
Orientierungswerte L. fir Allgemeine Wohngebiete (WA) gemaR Beiblatt 1 zur DIN 18005 zur
Beurteilung der zu erwartenden Schallimmission durch Verkehrs- und Gewerbegerdusche als
Referenz angesetzt. Daher sind folgende Orientierungswerte flir den Beurteilungspegel L. zu

beachten:

Schalltechnischer Orientierungswert gemaR Beiblatt 1, DIN 18005 [15]

tags: 55 dB(A)

in Allgemeinen Wohngebieten (WA)

nachts: 45 dB(A) fiir Verkehrsgerduschimmissionen

nachts: 40 dB(A) fiir Gewerbegerduschimmissionen

Tabelle 4: Immissionsrichtwerte in dB(A) nach DIN 18005 [15] in Abhdngigkeit von der Gebietseinstufung
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3.5 Weitergehende Anforderungen an Verkehrsgerausche

Nach Abstimmung mit der zustdndigen Behorde kdnnen nach Abwéagung fir die Beurteilung von
Verkehrsgerauschimmissionen innerhalb eines Plangebietes ggf. auch héhere Richtwerte ange-

setzt werden.

Fiir die Abwagung hoherer Werte kann die 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung), welche
fir den Neubau bzw. die wesentliche Anderung von Stralen maRgebend ist, herangezogen
werden. Fir die dem Bauvorhaben zuzuordnende Referenz eines Allgemeinen Wohngebietes

(WA) sind folgende Orientierungswerte Licw zu beachten:

Immissionsgrenzwert Licw gemaR 16. BImSchV [8]

in Allgemeinen Wohngebieten (WA) tags: 59 dB(A)
nachts: 49 dB(A

Tabelle 5: Immissionsgrenzwerte in dB(A) nach 16. BImSchV [8] in Abhéngigkeit von der Gebietseinstufung

4 Schallemissionen

4.1 Vorbemerkung

Zur Bestimmung der zu erwartenden Beurteilungspegel sind neben der gesamten Betriebszeit die
tatsachliche Einwirkzeit einzelner Gerausche und die Anzahl der verschiedenen Einzelvorgédnge zu
beachten. Der Schallleistungspegel als Beurteilungspegel Lwar einer Gerduschquelle im Freien

muss daher ggf. korrigiert werden nach:

Luar = Lwa + 10 - log( £) [dB(A)]
mit:
te tatsachliche Einwirkzeit einer Schallquelle

to Bezugszeit in gleichen Zeiteinheiten

Fiir Tageszeiten mit erhohter Empfindlichkeit wird gemaR [2] ein etwaiger Zuschlag bei den Aus-

breitungsberechnungen berlicksichtigt.

Aufgrund der geplanten Nutzung als Wohngebdude ist nach aktuellem Kenntnisstand keine
maRgebliche Abstrahlung (in Folge dauerhafter lauter Schallquellen) nach auRen zu erwarten.
Oberirdische Stellplatze im Bereich der geplanten Bebauung liegen vor und werden entsprechend

beriicksichtigt.
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4.2 \Vorbelastungen

Grundsatzlich sind gewerbliche Nutzungen in der Umgebung einer geplanten Bebauung

hinsichtlich des Einflusses aus Vorbelastung zu berticksichtigen.

Gewerbliche Nutzungen im Bestand kdnnen Gerauschimmissionen in deren Umfeld verursachen.
An den vorgenannten Immissionsorten ist nach den uns vorliegenden Bearbeitungsunterlagen
und Erkenntnissen aus fachtechnischer Sicht keine schallimmissionsschutztechnisch relevante
Vorbelastung durch Gewerbegerdusche, ausgehend von bestehenden Gewerbebetrieben oder
Anlagen im Umfeld des Plangebietes, zu berlicksichtigen. Diese Annahme konnte im Zuge des

Ortstermins [19] bestatigt werden.

Weitergehende maligebliche stationdre Gerduschquellen im Freibereich sind u.a. nach den
Erkenntnissen aus den Ortsterminen [19] nicht vorhanden und daher nicht zu berlcksichtigen.
Sofern weitere Anlagenteile im Freien bzw. mit Offnung ins Freie aufgestellt werden, ist darauf zu
achten, dass die davon ausgehenden Gerduschimmissionen zu keiner maRgeblichen Veranderung

der Gesamt-Gerdusch-Situation fihren.

StraRenverkehr

Auf das Plangebiet wirken StralRenverkehrsgerdusche, ausgehend von den angrenzenden offent-
lichen StraRen ein, hier Adlerweg und Fliederstralle. Eine Verdnderung der Schallimmissionssi-
tuation durch planinduzierte StralRenverkehrsgerdusche infolge der geplanten Bebauung ist

jedoch nicht zu erwarten.

Fiir die angrenzenden o6ffentlichen StraRen (Ansatz als innerstadtische Straen nach Tab. 2 aus
RLS 19 [14]) liegen keine aktuellen Verkehrszahlungen der zustandigen Behdrden vor. Daher
wurden eigene Verkehrszahlungen im Rahmen des Ortstermins [19] vorgenommen. Die Verkehrs-
zdhlung fand zur Hauptverkehrszeit (07:30 — 08:30 Uhr sowie 16:30 — 17:30 Uhr) statt, aus ver-
gleichbaren Projekten ist fir diesen Zeitraum von ca. 10 % des gesamten Tagesverkehrs auszuge-
hen. Der Tagesverkehr wird entsprechend hochgerechnet. Dabei konnten fiir die jeweiligen

StralRen folgende Werte inkl. Prognosezuschlag ermittelt werden:

e Fliederstrale: 21 Kfz/h = DTV = 210 Kfz/24
e Adlerweg: 21 Kfz/h = DTV = 210 Kfz/24 h

Da keine genaue Aufteilung des Schwerverkehrs in die Fahrzeuggruppen Lkw1 (Lkw + Bus) und
Lkw2 (Lkw mit Anhanger + Krad) vorliegt, werden die Anteile p1 und p2 auf der sicheren Seite aus
RLS 19 [14] Gibernommen. Als Ansatz fir die zuldssige Hochstgeschwindigkeit gilt im Bereich der

geplanten Bebauung Schritttempo bzw. 30 km/h jeweils mit StraBendeckschicht aus nicht ge-
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riffeltem Gussasphalt. Als Prognosezuschlag wird zur Sicherheit eine Beaufschlagung des

StralRenverkehrs von 5 % angesetzt.

Schienenverkehr:

Zur Berechnung des Schienenverkehrs wurden die Verkehrsdaten der Deutschen Bahn

herangezogen. Diese kdnnen der Anlage 2 entnommen werden.

4.3 AuBenstellplatze fir Bewohner

Bewegungshaufigkeiten:

Im vorliegenden Fall liegt die geplante Nutzung von 4 Wohngebauden vor. Fir oberirdische

Stellplatze bei Wohnanlagen gilt nach Tab. 33 in [6]:
e Tags: N = 0,40 als Bewegung/Stunde und Stellplatz am Tag (06:00 bis 22:00 Uhr)

e Nachts: N =0,05 als Bewegung/Stunde und Stellplatz in der Nacht (22:00 Uhr bis 06:00
Uhr)

e Unginstigste Nachtstunde: N =0,15 als Bewegung/Stunde und Stellplatz

Weitergehende Anmerkung zu den Nachtzeiten:

Fir die Nachtzeit sind in [6] zwei Anhaltswerte angegeben, und zwar der Mittelwert fir die
gesamte Nachtzeit von 22:00 bis 06:00 Uhr und der Wert fiir die unglinstigste Nachtstunde. Die
Mittelwerte fiir die Tag- und Nachtzeit kdnnen zur Bestimmung des Verkehrsaufkommens heran-
gezogen werden, weil nach Abschnitt 7.4 der TA Larm Gerdusche des An- und Abfahrtverkehrs auf
offentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand von bis zu 500 Metern vom Parkplatz bzw. von der
Anlage des ruhenden Verkehrs u.U. zu berechnen und zu beurteilen sind. Der Wert fir die ungiln-
stigste Nachtstunde ist nach Abschnitt 6.4, letzter Absatz TA Larm, fiir die Berechnung und Beur-

teilung der nachtlichen Schallimmissionen aus dem Grundstiick heranzuziehen.

Fahrwege:

Die Schallemissionen der Fahrwege im Freien zum Parken werden gemaR [6] nach der RLS-90/RLS
19 berechnet und in Form von Linienschallquellen mit einer Quellhéhe von 0,5 m in der Unter-
suchung berlcksichtigt. Bei der Berechnung des Emissionspegels Lme nach RLS-90/RLS 19 wird
eine Geschwindigkeit von 30 km/h angesetzt. Die maRgebende Verkehrsstirke M in Kfz/h und
eventuelle Korrekturen fir unterschiedliche StralRenoberflichen sind bei der Berechnung des

Emissionspegels Lme gem3R den Vorgaben der RLS-90/RLS 19 anzusetzen. Wir gehen in den
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Berechnungen davon aus, dass die Fahrwege im Freien zu den Parkplatzen mit Asphalt mit einem

Dsp = 0 dB, ausgeflihrt werden.

Kurzzeitige Geraduschspitzen:

Neben dem Mittelungspegel sind die kurzzeitigen Gerauschspitzen fir die Beurteilung der schall-
technischen Situation relevant, vgl. [6]. Folgende Schallleistungspegel Lwamax sind bei den

vorliegenden oberirdischen Stellplatzen zu bericksichtigen:
Pkw (Heck- bzw. Kofferraumklappe schlieRen) Lwa,max= 99,5 dB(A)
Pkw (Tdren schlagen) Lwamax= 97,5 dB(A)

Diese konnen als Punktschallquelle angesetzt werden.

4.3.1 Schallemission des Fahrverkehrs von oberirdischen Stellplatzen

Die Schallemission des Fahrverkehrs zu den Parkplatzen mit Zu-/Abfahrt zu den Wohngebiuden
mit Pkw wird bestimmt nach RLS-90/RLS 19 bzw. nach Kap. 8.2.2.2 aus [6], Ansatz getrenntes
Verfahren. Der Mittelungspegel innerhalb des Beurteilungszeitraumes (getrennt fiir den Tages-

und Nachtzeit-raum) ergibt sich aus:

Lm,gpkw= 37,3 + 10 - l0g(M) + Kstro * + Dstg + Dy + Dyent [dB(A)]

mit: M:Anzahl der Vorbeifahrten je Stunde: insgesamt 8 Stellplatze (2 Stellplatze je Gebaude),
jeweils fiir Zu- und Abfahrt an der Ostseite der Gebaude (Adlerweg)

tags: 8 Stellpldtze mit N = 0,40 Bewegungen/Stunde und Stellplatz am Tag (6:00 bis
22:00 Uhr)

nachts: 8 Stellplatze mit N = 0,15 Bewegungen/Stunde und Stellplatz fir die ungtins-
tigste Nachtstunde

Kstro *. Korrektur fiir Fahrbahnoberflache (Kap. 8.2.2.2 [6]); bei Asphalt =0 dB
Dste:  Zuschlag fir Steigungen (0 dB fiir bis zu 5 %)
D.: Geschwindigkeitskorrektur (- 8,8 dB fiir Pkw bei zuldssig v = 30 km/h)

Dreri:  Pegelerhéhung durch Mehrfachreflexion (konservativ zu 2,1 dB angesetzt)

L Anzahl Vorbei-
. Einwirk- Kstro™ Dstg Dreri
Bezeichnung . fahrten pro Dv dB(A) Lm,e dB(A)
zeit dB(A) dB(A) dB(A)
Stunde M
Zufahrt und Abfahrt 8
. tags 3,2 0 0 -8,8 2,1
Stellplatze
Zufahrt und Abfahrt 8
. nachts 1,2 0 0 -8,8 2,1
Stellplatze

Tabelle 6: Schallemissionspegel fiir Zu- und Abfahrt zu oberirdischen Stellplatzen
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4.3.2 Berechnung der Schallemission von Parkplatzen nach der

»Parkplatzlarmstudie” [6] fiir Zu-/Abfahrt von Pkw-Stellplidtzen

Der Schallleistungspegel der Park- und Zufahrtsflachen fiir die 8 oberirdischen Stellplatze zu den
Wohngebauden wird fir die abstrahlenden Parkflachen nach Kap. 8.2.2 aus [6] bestimmt, unter
Ansatz des getrennten Verfahrens. Der flachenbezogene Schallleistungspegel fir das Ein- und

Ausparken ergibt sich (getrennt fiir den Tages- und Nachtzeitraum) nach [6] aus:

Lw =63 + Kpa+ Ki+ 10 - log(B - N) - 10 - log(S/1m?2) [dB(A)]

mit B - N: Bewegungshaufigkeit (Bewegungen je Stunde)
Kea:  Zuschlag fur die Parkplatzart (nach Kap. 8.1, Tab. 34)
K. Zuschlag fur Impulshaltigkeit (nach Kap. 8.1, Tab. 34)

Bezeichnung Parkplatz- Einheit Bo Bezugs- Bewegungs- Kpa Ki Lw [dB(A)]
art (Bezugs- groRe B faktor fur N [dB(A)] [dB(A)]
groRe)
Oberirdische Pkw-Park- | 1 Stell-platz 8 tags 0 4 72,1
Stellplatze platz 0,40
Oberirdische Pkw-Park- | 1 Stell-platz 8 nachts 0 4 67,8
Stellpldtze platz 015

Tabelle 7: Schallemission fiir Ein- und Ausparken ohne Fahrverkehr fur oberirdische Stellplatze

5 Ermittlung und Beurteilung der Schallimmissionen

5.1 Beschreibung des Berechnungsverfahrens

Die Ermittlung der Gerduschimmissionen erfolgt mit den beschriebenen Untersuchungsgrundla-
gen fur den Tageszeitraum (06:00 - 22:00 Uhr) und fiir den Nachtzeitraum (22:00 - 06:00 Uhr).

Die Abschirmung sowie die Reflexion durch Gebaude sowie die Abschirmung durch natirliche und

kiinstliche Gelandeverformungen werden bericksichtigt.

Die Topografie des vorhandenen Untersuchungsgebietes wird auf Grundlage der zur Verfligung

gestellten Planunterlagen miteinbezogen.

Die Berechnung der Gerduschimmissionen erfolgt mit EDV-Unterstiitzung, unter Implementierung
eines digitalen dreidimensionalen Gelandemodells, mittels der Software SoundPLAN Essential
Version 5.1 fir Gerdusche aus gewerblichen Anlagen nach dem Prognoseverfahren der TA Larm
[2]. Dabei wird die Berechnung der Schallausbreitung nach DIN ISO 9613-2 [3] unter Beriicksichti-

gung von Pegelminderungen durch
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e Abstand und Luftabsorption
e Boden- und Meteorologiedampfung
e Abschirmung

e Pegelzunahme durch Reflexion an Geb&duden bis zur dritten Reflexionsordnung

durchgefihrt.

Die Ausbreitungsrechnung fiir Gewerbegerdusche erfolgt nach dem Verfahren der ,Detaillierten
Prognose” der TA Larm entsprechend den Vorschriften der Norm DIN ISO 9613-2 [3] unter nach-

folgenden Randbedingungen:

o Bodeneffekt wird nach Kapitel 7.3.2 der DIN ISO 9613-2 , alternatives Verfahren”

ermittelt

o Der standortbezogene Korrekturfaktor Co zur Berechnung der meteorologischen

Korrektur Cmet wird fur alle Richtungen mit 2 dB angesetzt

e Die Berechnung des Fahrverkehrs, etwaiger stationdrer Anlagenteile im
Freibereich als Linien- und Fldachenschallquellen sowie der Punktschallquellen
wird mit A-bewerteten Schallpegeln fiir eine Schwerpunktfrequenz von 500 Hz

durchgefiihrt

e Die in der Software eingegebenen Daten fiir die vorliegenden Emissionen sind in
Anlage 2 und 3 auszugsweise aufgelistet und in der Anlage 4 die zu erwartenden
Beurteilungspegel an den maligeblichen Immissionsorten infolge Verkehrs-
gerauschimmissionen grafisch dargestellt; in Anlage 5 - 6 wird die Rasterlarmkarte

fir den Tages- und Nachtzeitraum bei h =2 m abgebildet

e In Anlage 8 werden die zu erwartenden Beurteilungspegel an den maligeblichen
Immissionsorten in der Nachbarschaft infolge Gewerbegerauschimmissionen gra-

fisch dargestellt (zugehorige Emissionen siehe Anlage 7)

e Die maRgeblichen Immissionsorte wurden in den angrenzenden Nachbarge-
bduden bzw. Grundstiicken nach [17, 18, 19, 20] angesetzt. Aufgrund der Ge-
bdudehdhen der angrenzenden Nachbarschaft von ca. 10 m erfolgt eine Auswer-
tung der Beurteilungspegel fir 3 Geschosse unter Annahme einer GeschofRhdhe

von ca. 3,0 m.
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5.2 Berechnungsergebnisse

5.2.1

Beurteilungspegel durch Verkehrsgerausche

Die Immissionssituation durch Verkehrsgerausche aus den angrenzenden &ffentlichen Schienen/-

StralRen auf die geplanten Gebadude zeigt folgende Ergebnisse fiir den rechnerisch ermittelten

Beurteilungspegel L:

Immissionsrichtwerte IRW nach DIN
18005 bzw. 16. BImSchV in dB(A) bei
Einstufung Allgemeines Wohnen (WA)

Immis- Gebietsein- in dB(A)
sionsort stufung Immissionsort / Flurnr. tags nachts
Nr. (06:00-22:00 Uhr) | (22:00-06:00 Uhr)
55/59 45/49
ungiinstigster L. ungiinstigster L.
(Tag) (Nacht)
1 WA Baufenster Sid - Wohngebdude Nordseite 48,4 414
2 WA Baufenster Siid - Wohngeb&dude Ostseite 59,0 52,1
3 WA Baufenster Siid - Wohngebaude Siidseite 63,1 56,3
4 WA Baufenster Siid - Wohngebaude Westseite 58,1 51,3
5 WA Baufenster Nord - Wohngebdude Nordseite 43,3 35,8
6 WA Baufenster Nord - Wohngebdude Ostseite 53,0 45,5
7 WA Baufenster Nord - Wohngebdude Ostseite 53,4 46,0
8 WA Baufenster Nord - Wohngebaude Siidseite 47,6 40,5
9 WA Baufenster Nord - Wohngebdude Westseite 51,6 44,9
10 WA Baufenster Nord - Wohngebdude Westseite 44,4 37,5

Tabelle 8: Rechnerisch ermittelte Beurteilungspegel Lr aus Verkehrslarm fiir die Immissionsorte

Fiir den Tages- und Nachtzeitraum werden die zuldssigen Immissionsrichtwerte an den unter-

suchten Immissionsorten infolge Schienen-/StraRenverkehrslarm teils tiberschritten und somit die

Vorgaben gemaR DIN 18005 [15] bzw. 16. BImSchV [8] nicht erfillt. Die Lage aller Immissionsorte

und die entsprechend rechnerisch ermittelten Beurteilungspegel konnen den Abbildungen in den

Anlagen 1 und 4 entnommen werden.

Seite 16




5.2.2 Beurteilungspegel durch Gewerbegerausche

Unter Zugrundelegung der Emissionskenndaten nach Kapitel 4 ergeben sich folgende rechne-
rische Beurteilungspegel aus Gewerbegerduschen erzeugt durch die geplante Bebauung der

Wohngebaude an den maRgeblichen Immissionsorten in der Nachbarschaft:

Gebiets- ungiinstigster berechneter
L. . . zulassiger Immissionsrichtwert IRW
Immissionsort einstufung Beurteilungspegel L: . . .
. gemaR TA Larm [2] in dB(A)
in dB(A)
Nr. tags nachts tags nachts
(06:00-22:00 Uhr) | (22:00-06:00 Uhr) | (06:00-22:00 Uhr) (22:00-06:00 Uhr)
11 WA 38,5 33,6 55 40
12 WA 444 39,5 55 40
13 WA 44,4 39,6 55 40
14 WA 44,2 39,3 55 40
15 WA 42,6 37,7 55 40

Tabelle 9: Rechnerisch ermittelte Beurteilungspegel Lr aus Gewerbeldrm fir die maRgeblichen Immissions-

orte in der Nachbarschaft fir den Tages- und Nachtzeitraum

Fiir den Tages- und Nachtzeitraum werden die zuldssigen Immissionsrichtwerte an allen unter-
suchten Immissionsorten unterschritten und somit die Vorgaben gemalR TA Larm [2] erfiillt. Die
Lage der Immissionsorte und die entsprechend rechnerisch ermittelten Beurteilungspegel konnen

den Abbildungen in den Anlagen 1 und 8 entnommen werden.

5.2.3 Kurzzeitige Gerauschspitzen

Kurzfristige Pegelspitzen sind aufgrund der vorliegenden oberirdischen Stellplatze zu erwarten.
Folgende Schallleistungspegel Lwa,max Sind bei oberirdischen Stellplatzen zu beriicksichtigen:

Pkw (Heck- bzw. Kofferraumklappe schlieRen) Lwa,max = 99,5 dB(A)

Pkw (Tiren schlagen) Lwa,max = 97,5 dB(A)
Es errechnen sich im Tages- und Nachtzeitraum keine kritischen Gerduschspitzen. Die erhdhten

zulassigen IRW gemaR [2] fiir die maRgeblichen Immissionsorte im Allgemeinen Wohngebiet (WA)

werden eingehalten.
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5.2.4 Hinweise zu Toren und Regenrinnen

Bei dem geplanten Objekt sind u.a. auch Garagen-, Rolltore und Regenrinnen moglich. Zur
Vermeidung schallimmissionstechnischer Konflikte sollten die Zufahrten nach dem Stand der

Larmminderungstechnik ausgefiihrt werden. Dies betrifft insbesondere die folgenden Aspekte:

e Garagen-/ Rolltore
Garagen-/ Rolltore nach dem Stand der Lirmminderungstechnik verfiigen unter anderem Uber
einen unteren Abschluss des Endsegments durch eine dauerelastische Schlauchdichtung, was zur
Vermeidung impulsartiger Gerdusche beim Aufsetzen am Ende des SchlieBvorgangs fiihrt. Zudem
sollte Uber gerduscharme Kunststoffgleitschienen innerhalb der Torfliihrung sowie eine korper-
schallentkoppelte Montage von Flihrungsschienen eine ausreichende Bedampfung erzielt werden.
Bei einer Ausflihrung eines Garagen-/ Rolltores nach dem Stand der Larmminderungstechnik kann
davon ausgegangen werden, dass sich aus schalltechnischer Sicht keine storende Wirkung

einstellt.

e Entwasserungsrinne
Die Abdeckung der erforderlichen Entwéasserungsrinne(n) sollte larmarm ausgebildet sein; denk-
bar ist zum Beispiel eine Auflagerung des Rinnenrosts auf Polymer (Hartgummi) und/oder ein Ver-
schrauben des Rinnenrosts. Moglich ist auch eine Ausfiihrung der Rinne ohne Metallrost (z. B.
Rost aus Polymerbeton oder Einbau einer Flachrinne aus Polymerbeton im Kammprofil ohne zu-
satzliche Abdeckung). Bei Ausfiihrung einer der genannten MaRRnahmen ist die Entwasserungs-
rinne als akustisch nicht auffallig zu bewerten, entsprechend fiihrt das Uberfahren der Rinne dann

auch nicht zu signifikanten impulshaltigen Gerduschen.

6 Beurteilung

6.1 Beurteilung der anlagenspezifischen Gewerbegerdauschimmissionen

Die in Kapitel 5.2.2 dargestellten Ergebnisse kdnnen die Anforderungen an die zuldssigen Beur-
teilungspegel aus Gewerbegerduschen gemal Kapitel 3 tags (06:00 - 22:00 Uhr) und nachts (22:00
- 06:00 Uhr) fur die Betrachtung des geplanten Bauvorhabens an allen maRgeblichen Immissions-
orten in der Nachbarschaft einhalten. Weitergehende Anlagengerausche im Einwirkungsbereich

des untersuchten Bereiches im Sinne der TA Ldrm sind nicht zu betrachten.

Nach Kapitel 5.2.3 ist unter Berlicksichtigung der Ansadtze gemaR Kapitel 4 durch kurzzeitige Ge-
rauschspitzen bei Betrieb des geplanten Bauvorhabens mit keiner Uberschreitung der diesbeziig-

lichen Kriterien gemal Kapitel 3 zu rechnen.
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6.2 Beurteilung der Verkehrsgerausche gemafd DIN 18005 und 16. BImSchV

Die Einzelpunktkarte in Anlage 4 und die Rasterlarmkarten in den Anlagen 5 und 6 zeigen die
Immissionssituation durch Verkehrsgerdusche, die auf die geplante Bebauung einwirken. Den
berechneten Rasterlarmkarten ist zu entnehmen, dass der schalltechnische Orientierungswert

nach DIN 18005 bzw. 16. BImSchV fir Allgemeines Wohngebiet (WA)

e tags (06:00 bis 22:00 Uhr): 55 bzw. 59 dB(A)
e nachts (22:00 Uhr bis 06:00 Uhr): 45 bzw. 49 dB(A)

an den Gebdudeseiten des stidlichen Baufensters liberschritten wird.

Aus dem momentanen Kenntnisstand sind keine aktiven Larmschutzmallnahmen mdglich. Die
Bahnlinie als Hauptlarmquelle kann aufgrund der vorliegenden Topographie, der geringen Entfer-
nungen und den (berplanten Flachen aus unserer Sicht nicht aktiv abgeschirmt werden. Daher
wird aus fachtechnischer Sicht empfohlen, in textlichen Festsetzungen zum Schallimmissions-
schutz passive LarmschutzmaRnahmen (Schallschutzfenster, in Verbindung mit schallgeddmmten

Liftungseinrichtungen fiir Schlafrdume) festzuschreiben.

6.3 Zuzurechnender Verkehr auf 6ffentlichen Strallen

Das sehr geringe Fahraufkommen zu den 8 oberirdischen Stellplatzen flhrt nicht zu einer kumula-
tiven Erflllung aller drei Beurteilungskriterien gemaR Nr. 7.4 aus TA Larm, so dass das dem Bau-
vorhaben zuzurechnende Verkehrsaufkommen im Sinne der Anforderungen der TA Liarm nicht
geeignet ist, eine erstmalige oder weitergehende Uberschreitung der zuldssigen Beurteilungspe-
gel hervorzurufen. Weiterfiihrende gerdauschmindernde MalRnahmen beziiglich des dem Bauvor-
haben zuzurechnenden Verkehrs auf 6ffentlichen StraRen miissen daher im Sinne der Anforde-

rungen der TA Larm (vgl. Kapitel 3) nicht getroffen werden.

6.4 SchallschutzmafBnahmen

Um gesunde Aufenthaltsverhaltnisse im schutzbediirftigen Wohnraum gewahrleisten zu kdnnen,
sind im Zuge der weiteren Planungen fiir das geplante Projekt die nachfolgend genannten

passiven SchallschutzmaBnahmen zu beachten.

Passive SchallschutzmaBhahmen an den Gebiuden

GemaR Punkt A 5.2 der Bayerischen Technischen Baubestimmungen vom Juni 2022 [13] ist ein
Nachweis der Luftschallddammung von AuRenbauteilen nach DIN 4109-1:2018-01 (Schallschutz im
Hochbau — Teil 1: Mindestanforderungen) [12] erforderlich, wenn der ,maRgebliche AuRenlarm-

pegel” gleich oder héher ist als
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e 61 dB(A) bei Aufenthaltsraumen in Wohnungen, Ubernachtungsrdumen, Unterrichts-
raumen und dhnlichen Raumen sowie bei Bettenrdumen in Krankenhausern und Sanato-

rien

Die DIN 4109-2:2018-01 (Schallschutz im Hochbau — Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erfiillung

der Anforderungen) [12] enthalt unter Punkt 4.4.5 Festlegungen zur rechnerischen Ermittlung des
malgeblichen AulRenlarmpegels L,. Die Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-Schall-
damm-MaRe R’y s der AuRenbauteile von schutzbedirftigen Rdumen ergeben sich nach folgen-

der Gleichung gemald Punkt 7.1 der DIN 4109-1:2018-01:

Rrw,ges = L; — KRaumart [6}
Dabei ist
KRaumart = 25dB fiir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;

Kpaumare = 30 dB fiir Aufenthaltsriume in Wohnungen, Ubernachtungsriume in Beherbergungs-
stitten, Unterrichtsriume und Ahnliches;

KRaumart = 35dB fiir Biirordume und Ahnliches;

L, der Mafgebliche Aufienlarmpegel nach DIN 4109-2:2018-01, 4.5.5.

Mindestens einzuhalten sind:
R’y ges = 35 dB fiir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;

R’y ges =30 dB fiir Aufenthaltsriume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in
Beherbergungsstitten, Unterrichtsriume, Birordume und Ahnliches.

Abbildung 2: Auszug aus DIN 4109 Teil 1, Anforderungen an AulRenbauteile unter Berticksichtigung unter-

schiedlicher Raumarten oder Nutzungen

Im Zuge des Nachweises der Anforderungen sind zudem gemaR DIN 4109-2:2018-01 [12] Sicher-
heitsbeiwerte und Korrekturen unter Berlicksichtigung der Flachenverhaltnisse der Rdume zu

bericksichtigen.

Anforderungen im vorliegenden Fall

Bei der Berechnung der Schallddmmqualitdt der AuBenbauteile wird der hochste berechnete
AuBenschallpegel je Geb3dudeabschnitt/-seite und Stockwerk angesetzt. Dies ist fir die Berech-
nung der AulRenbauteile je Raum relevant. Nach VDI 2719 [16] wird der maligebliche AufSenschall-
pegel L, grundséatzlich mit der Formel L, = Ly + 3 dB berechnet. Dieser ist i. d. R. jener fir den
Tageszeitraum. Nach DIN 4109 Teil 2 [12] ist jedoch die Differenz zwischen Tag und Nacht zu be-
ricksichtigen. Betragt diese weniger als 10 dB(A), so ist zum Schutz des Nachtschlafes der Beurtei-
lungspegel fur die Nacht um 3 dB(A) zu erhéhen und auBerdem ein Zuschlag von 10 dB(A) zu be-

riicksichtigen.
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Aufgrund der Ergebnisse in Anlage 4 ist auf folgenden Gebaudeseiten ein maRgeblicher AufRen-
larmpegel L, > 61 dB(A) zu erwarten (Darstellung maRgeblicher Auenlarmpegel siehe Anlage 9)
und dementsprechend hierfiir eine Nachweisfihrung vorzunehmen:
e Wohngebaude, mit schutzbediirftigen Schlafriaumen fiir das siidliche Baufenster:
> Siidseite > maRgeblich L, yocpe = 70 dB
- Westseite = maBgeblich L, yocpe = 65 dB
-> Ostseite > maRgeblich L, yocpe = 66 dB

Im Zuge des Nachweises der Erfiillung der Anforderungen sind zudem Angaben zu Raumart und

Flachenverhiltnissen der Raume (AuBenflache zu Grundfldche) erforderlich. Daher ist das Verfah-
ren der DIN 4109 sinnvollerweise erst im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens bzw. des Bau-
vollzuges bei Vorliegen der Eingabeplanung anzuwenden. Fir die West-, Siid-, und Ost-
Gebdudefronten des siidlichen Baufensters ist demnach ein Nachweis der Luftschallddmmung

von AuBenbauteilen von Aufenthaltsraumen nach DIN 4109-1:2018-01 erforderlich.

Nur auf der Sudseite des siidlichen Baufensters wird der nach 16. BimSchV [8] zuldssige
Grenzwert fur Allgemeine Wohngebiete (WA) im Tageszeitraum L, 1qy = 59 dB uberschritten —
eine Anordnung von Aullenwohnbereichen an der Sidseite des slidlichen Wohngebaudes ist

daher nicht zu empfehlen.

Fensterunabhiangige Beliiftungseinrichtungen

Die Norm DIN 18005 [15] enthélt den Hinweis, dass bei Beurteilungspegeln (iber 45 dB(A) nachts -
selbst bei nur teilweise gedffnetem Fenster - ungestorter Schlaf haufig nicht mehr moglich ist. Die
VDI-Richtlinie 2719 [16] nennt hierzu einen Beurteilungspegel von 50 dB(A) nachts. Fiir die West-,
Siid-, und Ost-Gebaudefronten des siidlichen Baufensters wird daher der Einbau von schallge-
dammten BellUftungseinrichtungen fiir alle nachts schutzbedirftigen Aufenthaltsrdume (Schlaf-
rdaume) empfohlen, da nachts an diesen Fassadenseiten mit Beurteilungspegeln tiber 50 dB(A) zu

rechnen ist.
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6.5 Textvorschlag fiir weiteren Bauvollzug

Wir empfehlen, die folgenden Punkte sinngemaR fiir den weiteren Bauvollzug wie folgt aufzuneh-
men:

Hinweise durch Text

Die schalltechnische Vertraglichkeit der geplanten Bebauung in Bezug auf die Gewerbegeradusche
sowie die Verkehrsgerdusche des umliegenden StraRen- /Schienenverkehrs wurde in der schall-
technischen Untersuchung Bericht Nr. IM251026 revO0 vom 09.11.2025 des Ingenieurbiiros
Anthuber nachgewiesen. Zur Voreinschatzung der erforderlichen gesamten bewerteten Bau-
Schallddmm-MaRe R’y gs der AulRenbauteile von schutzbedirftigen Aufenthaltsraumen nach DIN
4109-1:2018-01 sind in o.g. Untersuchung die zu erwartenden mafigeblichen AuBenlarmpegel an

allen Gebaudefronten dargestellt.

Festsetzungen:

e Aufgrund der Verkehrsgerduschbelastung sind bei der Errichtung und wesentlichen
Anderung von Gebiuden mit schutzbediirftigen Aufenthaltsrdumen Vorkehrungen zum
Schutz vor AulRenlarm zu treffen. Hier sind die Anforderungen an den Schallschutz gegen
AulRenlarm gemald der DIN 4109-1:2018-01 entsprechend den Regelungen unter Punkt A
5.2 der Bayerischen Technischen Baubestimmungen vom Juni 2022 einzuhalten und rech-
nerisch nachzuweisen. Dies gilt im vorliegenden Fall nur fiir das siidliche Baufenster.

e Schutzbediirftige Rdume im Sinne der DIN 4109 sind zuldssig, wenn mindestens ein
Fenster des Raumes an eine der larmabgewandten Fassaden, an denen der
Immissionsgrenzwert eingehalten ist, orientiert wird. Sofern die Orientierung mindestens
eines Fensters an den larmabgewandten Fassaden durch Ausschdpfung aller planerischen
Moglichkeiten nicht umsetzbar ist, kdnnen passive LarmschutzmalBnahmen am Gebaude
zur Einhaltung der zuldssigen Innenpegel in den schutzbedirftigen Raumen an diesen
Fassaden zugelassen werden. Wohn-/Schlafrdume in Ein-Zimmer-Wohnungen sowie
Kinderzimmer sind hierbei wie Schlafraume zu beurteilen. Fiir Schlafrdume ist durch den
Einbau von fensterunabhangigen schallgeddmmten Liftungseinrichtungen bzw. einer zen-
tralen Liftungsanlage an der West-, Siid-, und Ost-Gebaudefront des sidlichen Bau-
fensters fir eine ausreichende Belliftung zu sorgen.

Ausnahmsweise kann von den getroffenen Festsetzungen zum passiven Schallschutz ab-
gewichen werden, soweit im Einzelfall nachgewiesen wird, dass infolge eines niedrigeren

malgeblichen Aullenlarmpegels, anderer Gebaudegeometrien, Gebdudekonstruktionen
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bzw. der aktuellen Datenlage geringere Anforderungen an die erforderlichen Schallschutz-
malnahmen zu stellen sind.
o AuBRenwohnbereiche ohne weitergehende SchallschutzmaRnahmen werden nur an der

Siidseite des siidlichen Baufensters nicht empfohlen.

7 Fazit

Fiir das geplante Bauvorhaben aus 4 Wohngebauden, welches sich westlich des Adlerwegs der
Gemeinde Neuendettelsau befindet, wurde im Rahmen dieses Nachweises die Einstufung
Allgemeines Wohngebiet (WA) herangezogen. Die Vorgaben an die zuldssigen
Immissionsrichtwerte fiir Gewerbeldarm nach TA Larm konnen bei Betrieb der geplanten Bebauung
aus Wohngebauden an den malgeblichen Immissionsorten in der Nachbarschaft (angesetzte

Einstufung Allgemeines Wohngebiet) erfillt werden.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) fir Allgemeine
Wohngebiete in Hohe von 59 dB(A) tags bzw. 49 dB(A) nachts, als Indiz flir schadliche Umweltein-
wirkungen aufgrund von Verkehrsbelastung, werden tags und nachts nicht an allen Gebaudefron-

ten des silidlichen Baufensters eingehalten.

Der vorliegenden Untersuchung liegen folgende Aspekte zu Grunde, die in der weiteren Planung

des Bauvorhabens beriicksichtigt werden missen:

e Ausfiihrung der Fahrbahnoberflichen zu den oberirdischen Parkpldatzen der Wohnge-
bdude mit Asphaltoberbelag

e Um gesunde Aufenthaltsverhaltnisse fir die geplante Wohnnutzung gewahrleisten zu
koénnen, sind die unter Kapitel 6.4 genannten passiven SchallschutzmaBnahmen an den

West-, Stid-, und Ost-Gebaudefronten des siidlichen Baufensters zu beachten
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8 Qualitat der Prognose

Die verwendeten Berechnungsansatze basieren auf Grundlagenuntersuchungen, die seit Jahren
erfolgreich bei der Prognose von Schallimmissionen angewandt werden, unter anderem sei hier
die Bayerische Parkplatzlarmstudie [6] genannt, die in der Regel Ergebnisse liefert, die auf der
sicheren Seite liegen. Messtechnische Uberpriifungen im Rahmen der Studien in [2, 6] haben ge-
zeigt, dass die Messwerte die Berechnungsergebnisse meist unterschreiten. Unter der Voraus-
setzung, dass die vorgegebenen organisatorischen Rahmenbedingungen eingehalten werden,
werden die Emissionswerte nach unserer Erfahrung nicht iberschritten.

Die Berechnung der Schallimmissionen nach DIN EN ISO 9613-2 [3] wurde mit einer Software
durchgefihrt, fir die eine aktuelle Konformitatserklarung nach DIN 45687 — Software-Erzeugnisse
zur Berechnung der Gerduschimmissionen im Freien — Qualitdtsanforderungen und Prifbestim-

mungen - vorliegt.

Aufgrund der gewahlten schalltechnisch konservativen Anséatze sollten die prognostizierten Beur-

teilungspegel daher als maximal zu erwartende Werte angesehen werden.

9 Hinweis

Die Ergebnisse beziehen sich nur auf die in diesem Nachweis genannten und beschriebenen Ge-
genstande auf Grundlage der Gbermittelten Planunterlagen. Dieser Nachweis darf im Rahmen

eines Bauleitplanverfahrens als vollstandiges Dokument vervielfaltigt oder veroéffentlicht werden.

Schaufling, 07.12.2025

Dipl.-Ing.

Andreas Anthuber

Dipl.-Ing. Univ. Andreas Anthuber, M.S.c.

Zertifizierter Sachverstandiger Schallschutz und Akustik, Warme, Feuchte, Bauschaden
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ANLAGEN

Anlage 1:

Anlage 2:

Anlage 3:

Anlage 4:

Anlage 5:

Anlage 6:

Anlage 7:

Anlage 8:

Anlage 9:

Lageplan mit schematischer Eintragung der maRBgeblichen Immissionsorte

Angaben Deutsche Bahn fiir Emissionen aus Schienenverkehr

Auszug Eingabedaten SoundPLAN: Emission aus StraBenverkehr

Auszug SoundPLAN: Einzelpunktkarte der Beurteilungspegel aus Verkehrsimmission an den

mafgeblichen Immissionsorten (fiir den Tages- und Nachtzeitraum)

Auszug SoundPLAN: Rasterlarmkarte fiir Verkehrsbelastung im Tageszeitraum (Hohe iiber

Gelande 2,00 m)

Auszug SoundPLAN: Rasterlarmkarte fiir Verkehrsbelastung im Nachtzeitraum (Hohe iiber

Geldnde 2,00 m)

Auszug SoundPLAN: Emissionsberechnung — nur fiir Gewerbebelastung aus Nutzung

Gebdude (Parkplatz Wohngebaude, Zufahrten)

Auszug SoundPLAN: Einzelpunktkarte — nur fiir Gewerbebelastung aus Nutzung Gebaude

mafgeblicher AuBenlirmpegel mit L. > 61 dB(A) an den geplanten Baufenstern
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ANLAGEN

Anlage 1: Lageplan mit schematischer Eintragung der maBgeblichen Immissionsorte

6730-1045-002
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Anlage 2: Angaben Deutsche Bahn fiir Emissionen aus Schienenverkehr

Version 202301 - Daten gemaR aktueller Bekanntgabe der Zugzahlenprognose 2030DT (KW 11/2024) des Bundes
Strecke 5253 Abschnitt Wicklesgreuth bis Windsbach, km -0,3 - km 11,8
Horizont  2030DT

RiKz 1+2

Zugart Anzahl v_Zug Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband

Traktion| Tag Nacht km/h Fz_Kat | Anzahl | Fz_Kat | Anzahl | Fz Kat | Anzahl | Fz Kat | Anzahl | Fz Kat | Anzahl | Fz_Kat | Anzahl
Grundlast 2 2 100 8-A4 1 10-75 10

RB/RE-V 32 4 140 6-A6 1

Summe 34 6

VzG

Verzeichnis der drtlich zuldssigen Geschwindigkeiten
Die nachfolgend genannte zulassige Streckenhdchstgeschwindigkeit ist anzusetzen, wenn sie kleiner als die Zuggeschwindigkeit ist!

von km bis km km/h
-0,3 3,6 60
3,6 9,291 50
9,293 9,3 20 BU
9,3 11,2 60
11,2 11,8 30
BUG

Besonders uberwachtes Gleis

- [ - ]

Erlauterungen und Legende

RiKz: Kennzeichen fir Gleisrichtung. Mit RiKz 1+2 wird die Streckenbelastung dargestellt.

>

1. Geschwindigkeiten:
v_Zug: bauartbedingte Zughtchstgeschwindigkeit
VzG: Streckenhdchstgeschwindigkeit aus dem Verzeichnis der ortlich zulassigen Geschwindigkeiten

Bei der schalltechnischen Berechnung ist das Minimum aus v_Zug und VzG zu verwenden.
Bei Streckenneu- und Ausbauprojekten sind die Vorgaben des Projektes in Abstimmung mit der Projektleitung zu beachten.

Im Bereich von Personenbahnhdéfen (innerhalb der Einfahrsignale) und von Haltepunkten bzw. Haltestellen (Bahnsteiglange zuztiglich auf
jeder Seite 100 m) ist die zulassige Geschwindigkeit der freien Strecke, mindestens aber 70 km/h anzusetzen. Mit viFz = 70 km/h werden die
in Bahnhdfen und an Haltepunkten bzw. in Haltestellenbereichen anfallenden Geréusche, die z. B. durch das TirenschlieRen oder beim
Uberfahren von Weichen und/oder beim Bremsen und Anfahren entstehen, beriicksichtigt.

N

Zusammensetzung der Fahrzeugkategoriebezeichung:
Nummer der Fz-Kategorie - Variante bzw. Zeilennummer in Beiblatt 1 - Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebzligen-aul3er bei HGV)
Bsp. 5-75-A10

Berechnung des Beurteilungspegels fiir Schienenwege (Schall 03

w

Infrastruktureigenschaften:
Fur Bricken, Bahnubergénge, enge Gleisradien usw. sind die entsprechenden Zuschlage nach Schall03 zu berticksichtigen.

Zugarten: GZ = Guterzug
RV, RE, RB = Regionalzug
S = Elektrotriebzug der S-Bahn
IC = Intercityzug (auch Railjet)
ICE, TGV = Elektrotriebzug des HGV
NZ = Nachtreisezug
AZ = Saison- oder Ausflugszug
D = sonstiger Fernreisezug, auch Dritte
LR, LICE = Leerreisezug

o

Traktionsarten: - V = Diesellok
- E = E-Lok

o

Grundlast:
Auf die in der Prognose 2030 ermittelten SGV -Zugzahlen hat das BMVI eine Grundlast aufgeschlagen,
mit der Lokfahrten, Mess-, Baustellen-, Schadwagen usw. abgebildet werden.
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Anlage 3: Auszug Eingabedaten SoundPLAN: Emission aus StraBenverkehr

Emissionen aus StralRenverkehr:

Emissionsberechnung StraBBenverkehr
Fahrzeug Verkehrszahlen Geschwindigl KnotenpunfMehrfadSteigund Emissionspegd
Stationieruny DTV typ M(T) | M(N) | p(T) | p(N) | w(T) | v(N) | StraBenoberflache |TypAbstandreflektiojMin / Mg Lw'(T) | Lw'(N)
km Kfz/24h Kiz/h | Kfzlh | % % | km/h | km/h m dB(A) % | dB{A) | dB(A)
FliederstraRe Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 210 | Pkw 11,2 2,0| 93,0| 93,0 30 30 Nicht geriffelter Gussag - - - 62,6 | 55,0
Lkw1l 0,4 0,1 3,0 3,0 30 30
Lkw?2 o5/ o1 40| a0l 30| 30
Krad - - - - 30 30
Adlerweg Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 210 | Pkw 11,2 2,0| 93,0| 93,0 30 30 Nicht geriffelter Gussag - - - 62,6 | 55,0
Lkwl 0,4 0,1 3,0 3,0 30 30
Lkw2 0,5 0,1 4,0 4,0 30 30
Krad - - - - 30 30
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Einzelpunktkarte der Beurteilungspegel aus Verkehrsimmission an den

Auszug SoundPLAN

Anlage 4

maBgeblichen Immissionsorten (fiir den Tages- und Nachtzeitraum)
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Anlage 5: Auszug SoundPLAN: Rasterldrmkarte fiir Verkehrsbelastung im Tageszeitraum (Hohe tber
Geldnde 2,00 m)
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Anlage 6: Auszug SoundPLAN: Rasterldarmkarte fiir Verkehrsbelastung im Nachtzeitraum (Hohe Gber
Geldnde 2,00 m)
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Anlage 7: Auszug SoundPLAN: Emissionsberechnung — nur fiir Gewerbebelastung aus Nutzung
Gebdude (Parkplatz Wohngebdude, Zufahrten)
Emissionsberechnung StraB3enverkehr
Zufahrt Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 61 | Pkw 3,2| 1,2| 1000/ 100,0 30 30| Nicht geriffelter Gussas 2.1 - 569 | 52,8
Lkw1 - - - - - -
Lkw2 - -
Krad - 30 30
Emissionsberechnung Parkplatz
Stellplatze Fahrbewegungen Korrekturen Pegel
Name Tag Nacht Parkplatztyp Lw"(T) Lw"(N)
dB(A) dB(A) dB(A)
1 2,0 0,400 0,150 | Pkw-Parkplatze 0,0 62,0 57,8
2 2,0 0,400| 0,150 | Pkw-Parkplatze 0,0 62,0 57,8
3 2,0 0,400 0,150 | Pkw-Parkplatze 0,0 62,0 57,8
4 2,0 0,400| 0,150 | Pkw-Parkplatze 0,0 62,0 57,8
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Einzelpunktkarte — nur fiir Gewerbebelastung aus Nutzung der

Auszug SoundPLAN
Gebaude

Anlage 8
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Anlage 9: maRgeblicher AuBenliarmpegel mit L. > 61 dB(A) an den geplanten Baufenstern

6730-1045-002

Seite 34



